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Sao Paulo, 04 de abril de 2020.

A
AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL — ANAC

A/C.: Sr. Juliano Alcantara Noman
Diretor Presidente

C.C.: Sr. Ronei Glanzmann
Secretario Nacional de Aviagéo Civil
Secretaria de Aviagao Civil
MINISTERIO DA INFRAESTRUTURA

Ref.: As acBes para a viabilizacdo da retomada de aviacdo precisam ser iniciadas
agora: imediata concertacdo da comunidade aeronautica com a ANAC, SAC e
DECEA é chave para minimizacao de danos e retomada da aviacao brasileira

Senhor Juliano Noman,

A AOPA Brasil, desde 1.972, trabalha voluntariamente pela aviacdo brasileira,
particularmente pelo seu celeiro, a aviacdo geral. Nosso envolvimento em frentes de
trabalho com as autoridades se deu de inUmeras formas ao longo desses quase 50
anos, sempre através do dialogo técnico e institucional de bom nivel.

E dispensavel detalhar os efeitos devastadores da pandemia COVID19 & economia
como um todo e, em particular, ao setor aéreo. Podemos estar prestes a testemunhar
0s mesmos efeitos de tempos de guerra. A aviacdo esta paralisada e quanto mais essa
situacao se estender, mais profundos e devastadores serao os efeitos em toda a cadeia
de valor da aviagao civil.

Desde as primeiras evidéncias de que a pandemia afetaria a operacionalidade da
aviacdo comercial, n0s, da aviagdo geral nos apresentamos prontamente para formar
rede solidaria de apoio, acessorio, a logistica de materiais que possam vir a fazer frente
a resposta a emergéncia. Como temos mantido diretores e superintendentes da ANAC
informados, bem como o Secretério da Aviacdo Civil, o Ministério da Saude e a Casa
Civil da Presidéncia da Republica, hoje temos mais de 240 aeronaves cadastradas e
geo-referenciadas, aptas a apoiar voluntariamente os esforgos do governo federal.

No entanto, essa mensagem nao tem por finalidade tratar do presente, mas do
futuro da aviacéo no Brasil.

Assumindo cenarios realistas, o desafio de retomada da aviacdo brasileira sera enorme,
talvez o maior das ultimas décadas. Certamente nossa geragdo nunca viveu um
contexto de tanta incerteza como o que esta colocado como consequéncia da pandemia.
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A AOPA Brasil acredita que os remédios para a retomada da avia¢do, quando isso for
sanitariamente possivel, serdo tdo mais eficazes quanto maior o nivel de alinhamento
da ANAC, da SAC e da comunidade aeronautica. Nao ha como pensar em ressuscitar
um setor da complexidade da aviacdo, pensando em usar os remédios empregados em
tempos de normalidade.

A ANAC mostrou-se capaz de, tempestivamente, diminuir os riscos de paralisacéo
completa com medidas que prorrogaram a validade de licengas que venceriam durante
0 pico da pandemia, bem como outras autorizagdes. Estuda, inclusive, a extensao dos
prazos de manutencdes anuais de aeronaves da aviacdo geral, sem prejuizo da
seguranca operacional pois simplesmente ndo se pode contar com servigos e insumos
nas oficinas. Esses esforcos séo louvaveis. Sao respostas urgentes que certamente
ajudardo a evitar a interrupcdo total das operacbes da aviacdo durante o pico
pandémico.

Porém, estamos nos preocupando com o futuro préximo, num cenario pos-pico
da pandemia. E esperado que em algumas semanas sejam afrouxadas as restricbes
de circulacdo a populacdo e que haja a possibilidade das atividades serem
gradualmente retomadas.

Esta mensagem tem como finalidade convidar a diretoria da ANAC a se antecipar
aesse momento e, em concertacdo com a comunidade aeronautica, ja preparar-
se para providencias que certamente poderdo injetar &nimo _na retomada das
atividades da aviacdo, especialmente aquela representada pela nossa entidade,
no segmento da aviacao geral.

Quatro linhas de acéo, a nosso ver, precisam estar devidamente coordenadas e prontas
0 guanto antes, para que a aviacdo geral possa voar em condicdes minimamente
razoaveis, assim que isso for possivel:

1) Custos com Tarifas Aeroportudrias, particularmente para estacionamento de
aeronaves da Aviacdo Geral: J4 antes da pandemia a AOPA Brasil vinha, desde
fevereiro de 2019, demonstrando vastamente ser impossivel a utilizacdo da
infraestrutura de patios de aeroportos, por aeronaves da aviagdo geral, mantida a
politica de liberalizag&o tarifaria para cobrancga de estacionamento. N&o ha aviacéo
sem que se possa usar aeroportos. Essa posi¢cdo esta vastamente discutida no
processo SEI_00058.007413 2019 78. A AOPA Brasil entende que agora, mais do
gue nunca, a ANAC deve promover restricbes a plena liberdade de tarifacdo de
estacionamento por parte dos administradores aeroportuarios, orientando de
maneira objetiva, a Infraero e todos os demais concessionarios a praticar politicas
de precgos condizentes com uma realidade que, se j& era grave, agora se tornara
absolutamente impeditiva para qualquer retomada das atividades pds-pandemia.
Sem poder usar aeroportos, por altos custos tarifarios, sera impossivel a
aviacdo geral voltar a operar.

2) Custos com combustiveis e competicdo na distribuicdo: temos acompanhado
esforcos da SAC para reduzir ao maximo as aliquotas de impostos e contribuigdes




3)

4)
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federais incidentes sobre combustiveis de aviacdo. Essas providencias precisam se
tornar realidade o quanto antes, mas sozinhas, néo surtirdo efeitos se ndo vierem
acompanhadas da quebra de cartéis que hoje dominam a ponta de comercializagao
de combustiveis em aeroportos. Aos operadores privados deve ser garantido o
direito de, conforme regras da ANP para instalacdo de tanques de combustiveis com
volume inferior a 15 ms3, adquirirem produtos de quaisquer distribuidores, sem
gualquer tipo de constrangimento por parte dos administradores aeroportuarios. A
ANAC e a SAC devem atuar para que a liberdade dos usuarios de instalar e operar
tanques proprios de combustiveis seja garantido, pois somente com o aumento do
poder de barganha dos consumidores serd possivel estimular a competicao e
reducédo de precos. Sem poder adquirir combustiveis em precos razoaveis sera
impossivel a aviacdo geral voltar a operar.

Custos com tarifas de navegacao: A aviacdo geral, particularmente de pequeno
porte, como ja declarado pelos préprios representantes do DECEA, particularmente
através do seu Grupo de Trabalho com a Aviacao Geral, sempre teve impacto
muito pequeno, sendo irrisério da demanda sobre servigos de controle de trafego
aéreo. A AOPA Brasil advoga, junto ao DECEA, sempre tendo tipo boa
receptividade, pela eliminacdo de qualquer cobranca de tarifas de navegacao para
voos realizados sob regras de voo visual e pela cobranca de uma taxa fixa,
simbdlica, anual, para todas as aeronaves da aviacdo geral com peso maximo de
decolagem igual ou inferior a 5.700kg. que pretendam realizar voos sob regras IFR.
Para que essa providéncia se torne realidade, além do DECEA admitir tal politica —
0 que nos parece factivel — sera fundamental apoio da ANAC e particularmente da
SAC para que tais providencias sejam articuladas no contexto do governo federal,
em especial com o Ministério da Economia e 6rgaos de controle.

Resolucédo definitiva da questdo do sobrevoo de &reas densamente povoadas
por aeronaves chamadas “Experimentais”: trata-se de assunto que é matéria de

discussbes com a ANAC desde julho de 2019, segundo pode-se observar no
processo SEI n° 00066.016369 2019 9. Neste momento este processo se encontra
sob analise da Superintendéncia de Aeronavegabilidade. As chamadas aeronaves
“Experimentais” somam hoje um contingente enorme da frota brasileira de
aeronaves da aviagao geral leve e sem que esse imbroglio regulatorio seja resolvido,
milhares de aeronaves continuardo com suas atividades prejudicadas, quando
deveriam estar sendo chamadas a estimular a retomada. Entendemos que a
diretoria da ANAC deve apoiar as Superintendéncias para que tal tema seja
resolvido urgentemente, sem mais atrasos ou protela¢cdes improdutivas, uma vez
gue tema idéntico ja se encontra resolvido no ambiente FAA ha anos, sem qualquer
evidencia de aumento de riscos operacionais.

Entendemos que, com um esforgo unico e coordenado, focado nessas 4 frentes
prioritarias, pode pavimentar o caminho para que a aviagédo geral possa ter condi¢cdes
de retomar suas atividades ap6s a catastrofe econbmica decorrente da pandemia.
Deveriamos, a nosso ver, iniciar isso imediatamente, mesmo que por via remota, usando
recursos de teleconferéncia.
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A AOPA Brasil ndo vé outro caminho que ndo o esforco da comunidade e das
autoridades aeronauticas, imediatamente, para que na primeira oportunidade de
retomadas, as atividades tenham condicdo de serem retomadas em bases tariféarias e
regulatérias razoaveis.

Outros temas certamente contribuiriam para que o setor possa ser retomado quando
possivel, mas sem que esses quatro tépicos estejam definitivamente resolvidos,
quaisquer outras medidas, a nosso ver, serdo insuficientes para fazer frente a gravidade
da situacéo.

Reiteramos nosso absoluto compromisso em trabalhar com a ANAC, SAC e DECEA
para que tenhamos chance, dentro do possivel, de usar esse terrivel momento da nossa
histéria como alavanca para que nossa aviacao tenha o tamanho que o Brasil precisa e
merece.

Respeitosamente,

Humberto Branco

AOPA Brasyl
www.aopabfasil.org.br
5511 9 8446 1856



